ReSevalni pas - kako je

RAZLICNA NAVODILA UPORABNIKOM AVTOCEST V RAZLICNIH DRZAVAH

N France Kmeti¢

ResSevalni pas je prostor med kolonama ali kolonami vozil na avtocesti, po katerem peljejo
intervencijska vozila ob prometnih nesrecah ali drugih ovirah na avtocestah. Priblizno taksna naj bi
bila definicija resevalnega pasu — naj bi bila zato, ker slovenski zakon o pravilih cestnega prometa
pojma resevalnega pasu ne pozna, pac pa v 30. ¢lenu pravi: “V primeru zastoja prometa morajo
vozniki pustiti med kolonama vozil, ustavljenima na prometnih pasovih, ki sta najblizje levernu robu
smernega voziSca, dovolj prostora za voznjo intervencijskih vozil.” Pojem resevalni pas je uvedel
upravljavec slovenskih avtocest Dars, zelo podobno zasnovo resevalnega pasu pa poznajo tudiv
Avstriji, Nem¢iji, na Ceskemn, v Svici in na Madzarskem. Poudarek je na zelo podobno, ne pa enako:
upravljavci avtocest dajejo uporabnikom razli¢na navodila, kako je treba zagotoviti resevalni pas in
tudi zato prihaja do razli¢nih ravnanj udelezencev v prometu.

si upravljavci avtocest se stri-
njajo, da se morajo vozniki na
levem prometnem pasu, torej na
prehitevalnem pasu, pomakniti
povsem levo, vozniki na desnem
prometnem pasu pa desno. Ce ima avto-
cesta tri ali ve¢ prometnih pasov, $e vedno
velja: vozniki na levem prometnem pasu se
pomaknejo v levo, vsi ostali proti desni. Se-
veda se zastavi vprasanje, koliko desno: do
roba prometnega pasu ali tudi na odstavni
pas? Prav v tem je najvecja razlika med na-
vodili razli¢nih upravljavcev avtocest.

Kaj svetuje Dars?

Dars kot upravljavec slovenskih avtocest
uporabnikom svetuje, da se pomaknejo do
robne ¢rte in da ne uporabljajo odstavnega
pasu (na skici desno). Ker uporabniki slo-
venskih cest to navodilo spostujejo, je re-
$evalni pas marsikdaj preozek in $e posebej
vozniki $irsih vozil imajo tezave, da se ne-
moteno peljejo po resevalnem pasu. Tako
so gasilci na svojih spletnih straneh objavili
kar nekaj video posnetkov, ki prikazujejo
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tezavno voznjo njihovih kamionov, ker je
reSevalni pas preozek. Hitra voznja gasil-
skih kamionov pa je $e kako pomembna,
saj je v kamionih vsa potrebna oprema za
reSevanje v avtomobilih ukle$¢enih zr-
tev prometnih nesrec. Re$evalni pas pa
je preozek zato, ker se vozniki na desnem
voznem pasu bojijo zapeljati na odstavni
pas, temve¢ zapeljejo samo do robne Crte
voznega pasu. Ce tedaj njihovo vozilo ni
povsem vzporedno z robno ¢rto, zadnji del
sega v reSevalni pas in zmanjsuje njegovo
sirino. To $e zlasti velja za tovornjake, pa
tudi kombije, avtodome in avtomobile, ki
imajo pripeto bivalno ali tovorno prikolico.
Izrac¢un je povsem enostaven. Na avtocesti
je prometni pas praviloma $irok 3,75 me-
tra. Dva pasova sta torej Siroka 7,5 metra.
Ker so ograje na levi strani nasih avtocest
postavljene zelo blizu levemu robu avtoce-
ste, se marsikdo boji zapeljati povsem do
roba avtoceste, tudi zato, ker potem tezko
odpre leva, voznikova, vrata na avtomobi-
lu. Avtomobili so danes skupaj z vzvratni-
mi ogledali siroki decimeter do dva ve¢ kot

2 metra, kombiji, avtodomi in $e zlasti bi-
valne prikolice $e do tri decimetre ve¢. Ce
upo$tevamo, da zaustavljena vozila na levi
strani zavzamejo vsaj 2,5 metra prostora
in povsem enako $e na desni strani, je to
skupaj 5 metrov, reSevalni pas pa je Sirok
zgolj 2,5 metra. Ob¢udujem gasilce, ki se s
precej ve¢ kot 2 metra $irokim kamionom
peljejo po 2,5 metra Sirokem koridorju. In
¢e nekdo ta koridor zmanjsa za 20 ali 30 cm,
je prostora za kamion premalo.

Taksna stiska s prostorom je povsem nepo-
trebna, ¢e ima avtocesta odstavni pas. Ta
je bil v¢asih namenjen voznji intervencij-
skih vozil, z uvedbo resevalnega pasu pa
je to svojo vlogo izgubil. Resevalni pas je
namenjen zgolj zaustavljanju pokvarjenih
vozil oziroma zaustavljanju v sili. Tako ga
tudi opredeljuje zakon o pravilih cestnega
prometa, ki v 11. tocki 30. ¢lena pravi: “Na
odstavnem pasu ali odstavni nisi je pre-
povedana voznja, parkiranje ali ustavitev,
razen ustavitev v sili” V 13. tocki istega
¢lena zakon pravi: “Na odstavnem pasu
ali odstavni nisi lahko vozijo in ustavijo



vozila: 1. nujne medicinske pomoci, gasil-
ska vozila in vozila zas¢ite in reSevanja pri
izvajanju intervencijskih nalog, 2. izvajalca
rednega vzdrzevanja avtoceste pri pregle-
du in vzdrzevanju ceste ter pri izlo¢anju
vozil, 3. upravljavca cestninskih cest, ki jih
pri izvajanju nadzora nad placevanjem ce-
stnine uporabljajo cestninski nadzorniki, 4.
policije in vojaske policije pri nadzoru in
urejanju cestnega prometa in 5. in$pektor-
jev pri opravljanju inspekcijskega nadzora.
Pri tem morajo biti vsa navedena vozila
oznacena s predpisanimi svetlobnimi znaki
oziroma s pomi¢nimi signalnimi ali zapor-
nimi tablami. V istem ¢lenu zakon doloca,
da je tisti, ki ne spostuje odlocbe 11. tocke
o uporabi odstavnega pasu lahko kaznovan
z 200 evri globe.

Zakon tako res prepoveduje uporabo od-
stavnega pasu za kaj drugega kot za zau-
stavitev v sili, a prav nobene potrebe ni,
da ga vozniki ne bi uporabili ob zastoju in
tako naredili $irsi reSevalni pas ter s tem,
ki so pooblasceni za voznjo po resevalnem
pasu, omogocili nemoteno in zato hitrejso
VOZnjo.

0zji pas na hitrih cestah

Uresnicevanje zamisli o reSevalnem pasu
pa naleti na skoraj nepremostljive ovire
na slovenskih hitrih cestah, ki imajo samo
dva prometna pasova, pa $e ta dva sta oZja
kot na avtocestah, saj sta praviloma siroka
zgolj 3,5 metra, kar pomeni, da je skupna
$irina dveh prometnih pasov 7 metrov. Ce
upostevamo, da vsaka od zaustavljenih ko-
lon zahteva 2,5 metra prostora, za reSeval-
ni pas ostane le $e 2 metra — premalo za
voznjo $irokih kamionov. Odstavnih pasov
hitre ceste nimajo, zato je na njih zagotav-
ljanje resevalnega pasu zelo otezkoceno.
Le ce vsi udeleZenci v prometu ravnajo
skrajno skrbno, morda najdejo dovolj pro-
stora. Hitrih cest pa imamo v Sloveniji kar
nekaj: taksna je pomurska avtocesta, ki bi
se pravzaprav morala imenovati hitra cesta,
avtocesta po Vipavski dolini, tudi del ljub-
ljanske obvoznice, prav tako pa ima 3,5m
$iroka prometna pasova avtocesta Blagovi-
ca—Vransko.

3,5 metra $iroki prometni pasovi so tudi v
slovenskih predorih, na vsaki strani pa je
dvignjen ploc¢nik, kar otezuje umik vozil na
skrajni rob predora.

Avstrijci pa drugace: uporabljajte

tudi odstavni pas

Drugacna navodila daje avstrijski uprav-
ljavec njihovih avtocest Asfinag in jih je
izdal v razli¢nih jezikih, tudi v slovens¢ini.
V nemskem originalu je jasno napisano, da
je pri zagotavljanju resevalnega pasu treba
uporabiti tudi odstavni pas. Na v sloven-
§¢ino prevedenem letaku piSe takole: “Na
avtocestah in hitrih cestah oz. cestah z
dvema voznima pasovoma peljite po levem
voznem pasu ¢im bolj levo. Po desnem
voznem pasu peljite ¢im bolj desno — pri

tem uporabite tudi vozni pas, namenjen
okvaram. To velja tako za osebna vozila,
kot tudi za motorna kolesa, tovorna vozila
in avtobuse” Tudi na avtocestah z ve¢ kot
dvema prometnima pasovoma Asfinag iz-
recno priporoca: “Vozila na zunanjem de-
snem pasu naj uporabljajo tudi vozni pas,
namenjen okvaram.

Nemcija

V Nemciji velja, da je na tripasovnih avto-
cestah treba re$evalni pas vzpostaviti med
skrajno levim in sredinskim prometnim
pasom, pri $tiripasovnih avtocestah pa po
sredini, tako da sta levo dve koloni stojecih
vozil, prav tako pa dve koloni desno. Nemci
so pri uporabi odstavnega pasu zelo pra-
gmati¢ni: ¢e je mogoce, pustite odstavni
pas prost, pri ¢emer pa nemski predpisi
odstavni pas obravnavajo nekoliko druga-
¢e kot nasi.

Na Ceskem pomembna Sirina

Na ¢eskih dvopasovnih avtocestah je tudi
predpisano zagotavljanje redevalnega pasu.
Ta mora biti $irok najmanj 3 metre. Ce je
avtocesta tropasovna, mora biti resevalni
pas med desnim in srednjim prometnim
pasom, torej drugace kot v Avstriji in Nem-
Ciji.

Poenotenje

Vse to kaze, da v srednji Evropi velja enotna
zasnova re$evalnega pasu, a njegova izved-
ba je v vsaki drzavi nekoliko drugacna. Gle-
de na razmere na slovenskih avtocestah in
glede na izkusnje, ki jih imajo uporabniki
reSevalnega pasu, $e zlasti gasilci, predla-
gamo, da se v Sloveniji odlo¢imo, da lahko
za zagotavljanje reSevalnega pasu uporab-
ljamo tudi odstavni pas. V ¢asu zastoja pa¢
odstavni pas nima nobene funkcije (Ce je
tam kaksen stoje¢ avto, lahko tam Se naprej
ostane, kdor ga zeli uporabiti zaradi okvare,
ga lahko uporabi), zato je neprimerno, da
vozniki ustvarjajo (pre)ozek resevalni pas
zgolj zato, ker se bojijo zapeljati na odstav-
ni pas zato, ker so se birokrati tako odlo-
¢ili in ker jim grozijo s kaznijo 200 evrov.
AMZS zato predlaga, da zakonodajalec
ustrezno spremeni zakon in jasno opredeli,
da se lahko odstavni pas uporablja za zago-
tavljanje resevalnega pasu.

Neusklajenost prometne zakonodaje
Vsekakor pa razli¢ni pristopi k zagotavlja-
nju reSevalnega pasu kazejo na neusklaje-
nost prometne zakonodaje v drzavah, ki
pa so vse ¢lanice Evropske skupnosti. Ce ta
lahko ureja najrazli¢nej$a podrocja, bi ne-
dvomno lahko izdala vsaj priporocila svo-
jim ¢lanicam za tako pomembno podrocje,
kot je ucinkovito re$evanje. A spomin na
vse zamude pri uvajanju e-Calla — ta bo
obvezen $ele v letu 2018, torej s skoraj
desetletno zamudo, je $e prevec Ziv, da bi
lahko pri¢akovali hitro reakcijo bruseljskih
uradnikov. Ali pa se morda motimo? %
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